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Ñðåäñòâà 
ïåðåäâèæåíèÿ

Âåëîñèïåäû
Двух-, трех-, четырехколесные, 
одноколесные, велосипеды-тан-
демы, старинные «пауки», дам-
ские велосипеды — коллекционе-
ру есть из чего выбирать!

22

Ìîòîöèêëû
Все «железные скакуны» одинако-
вы только на взгляд дилетанта, а 
увлеченный человек быстро обна-
ружит, что за словом «мотоцикл» 
скрывается целый мир

28

Ñòàðûå ôîòîàïïàðàòû
Сейчас антиквариатом считаются 
уже не только аппараты XIX —  
начала XX века, времен Дагера  
и Левицкого, но и советские ФЭДы 
и «Зениты»

42

Ðàäèîïðèåìíèêè
С развитием новых технологий 
радиоприемники перестают 
использоваться в быту, но при-
обретают в наших глазах иную 
ценность — историческую  
и культурную

48

Ñòàðèííûå ïðèáîðû
è èíñòðóìåíòû
Старинные приборы приятно не 
только коллекционировать, но  
и разбираться в их устройстве,  
пополняя свой багаж знаний

52

Àâòîìîáèëè
Сейчас ретроавтомобили пережива-
ют второе рождение. Организуются 
клубы их любителей, а реставрация 
может вернуть древнему авто не 
только вид, но и подвижность

12

Âèíòàæíàÿ 
òåõíîëîãèÿ

Êîìïüþòåðû
Помимо собственно компьюте-
ров коллекционируют различные 
аксессуары и софт, то есть про-
граммное обеспечение, а также 
компьютерные игры

38
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Êèíî- è âèäåîêàìåðû
Коллекционирование раритет-
ной техники часто начинается  
с домашнего архива видеозапи-
сей, где запечатлены различные 
памятные события

56

Ñòàðûå òåëåâèçîðû
Так же как ламповые прием- 
ники, катушечные магнитофоны  
и пластинки «на ребрах», древний 
«КВН» — для многих воспоми-
нание о молодости и примета 
времени

60

×àñû
Можно приобретать дорогие сов-
ременные часы, например знаме- 
нитые швейцарские, а можно 
разыскивать редкие старинные 
ходики и наслаждаться их тика-
ньем

64

Îðäåíà è ìåäàëè
Коллекционирование наград  
не только дарит радость собира-
тельства, но также дает глубокое 
понимание истории и наделяет 
чувством гордости за воинские 
подвиги предков

72

Îðóæèå
Отношение к оружию всегда 
было особым: оно символизиро-
вало силу и власть, а зачастую и 
определяло положение человека 
в обществе

78

Âîåííàÿ 
òåìàòèêà  

Èêîíû
Возвращается искусство иконопи-
си, становится больше реставра-
ционных мастерских, и спрос  
на экспертов в этой области не-
уклонно растет

92

Æèâîïèñü
Для коллекционирования жи-
вописи необязательно иметь 
баснословные доходы. Важнее 
вращаться в этой среде — об-
щаться с художниками и любите-
лями искусства

100

Èñêóññòâî
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Ñêóëüïòóðà
Если древние мастера ограничи-
вались в основном камнем, дере-
вом и глиной, то сейчас скульп-
туры создают буквально из чего 
угодно: бетон, пластик, сталь

110

Ìóçûêàëüíûå 
èíñòðóìåíòû
Можно только предполагать, как 
выглядели древние музыкальные 
инструменты, по их сохранившим-
ся изображениям и описаниям 

118

Ñòàðèííûå 
êàðòû è ãëîáóñû
Они несут на себе неповторимый 
отпечаток романтики, зачастую 
они искусно сделаны, их приятно 
держать в руках и разглядывать

126

Êíèãè
«Комната без книг подобна телу 
без души», — сказал когда-то 
Марк Туллий Цицерон, и собира-
тели старинных книг готовы под-
писаться под этим афоризмом

134

Ýêñëèáðèñû
Книжный знак — не просто рису-
нок на переплете, за ним всегда 
стоит та или иная история, а то  
и тайна, которую порой приходит-
ся разгадывать

144

Àíòèêâàðíàÿ ìåáåëü
Говорят, что даже один предмет 
старинной мебели способен обла-
городить любой интерьер. Она 
напоминает о временах бумажных 
писем и неторопливых бесед 

148

Àóäèîòåõíèêà 
В СССР катушечный магнитофон 
вслед за пластинками «на ребрах» 
превратился сначала в «орудие 
протеста», а потом и в символ 
свободомыслия

158

Êëàññèêà  
êîëëåêöèîíè- 
ðîâàíèÿ

7

Ìîíåòû è êóïþðû
Даже если не ставить перед собой 
цель стать владельцем уникально-
го образца, занятия нумизматикой 
и бонистикой могут значительно 
расширить кругозор

170
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Ïî÷òîâûå ìàðêè
Многие признаются, что возмож-
ность подержать в руках марку, 
обошедшую почти весь земной 
шар, для них гораздо важнее ма-
териальной выгоды

184

Çíà÷êè è çíàêè
В настоящее время изучением 
значков занимается наука фале-
ристика. Это название произошло 
от слова «фалера» — знак отличия 
римских легионеров

192

Âèííàÿ êîëëåêöèÿ
Сориентироваться в разнообра-
зии марок и сортов вина не так-то 
просто, так что на первых порах 
не пренебрегайте советами про-
фессионалов-сомелье

198

Êóðèòåëüíûå  
ïðèíàäëåæíîñòè
Даже противнику курения, порт-
сигары и зажигалки могут по-
казаться привлекательными  
как предметы для коллекции

206

Áàáî÷êè
Как предполагают ученые, около 
100 000 видов чешуекрылых толь-
ко предстоит открыть и описать.  
У коллекционера есть шанс войти 
в историю!

220

Ïðèðîäà 

Æóêè
Ловля жука — мероприятие ме-
нее опасное и затратное, чем по-
ход на медведя, но азарт погони 
и радость от обладания редкими 
трофеями ничуть не меньше

228

Ìèíåðàëû
Для поиска минералов вовсе  
не нужно выбираться в какую-то 
определенную местность, напри-
мер в горы. Их можно искать  
и находить везде

214
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Îîëîãèÿ
Так называют коллекционирова-
ние яиц, а также науку, которая  
их изучает, — в отличие от эмбрио- 
логии она имеет дело лишь  
с внешней оболочкой яйца

232

Ìîðñêèå ðàêîâèíû
Раковины использовались для 
ритуалов и в быту, ими торговали 
и обменивались, а в некоторых 
культурах они служили средством 
оплаты

236

Íåîáû÷íûå  
êîëëåêöèè 
Кто сказал, что нужно идти по про-
торенной дороге? Собирать можно 
всё — от визитных карточек до 
кирпичей и дверных замков

242
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Ñðåäñòâà 
ïåðåäâèæåíèÿ



Ñîâðåìåííûé ìèð ïî÷òè íå èìååò ãðàíèö,  
à ÷òî èìåííî èñïîëüçîâàòü äëÿ ïóòåøåñòâèé —  

óäîáíûé è êîìïàêòíûé âåëîñèïåä, ñòðåìèòåëüíûé  
ìîòîöèêë èëè ìîùíûé âíåäîðîæíèê — ýòî ëè÷íîå äåëî 

êàæäîãî. Îäíàêî äëÿ ìíîãèõ ëþáèòåëåé âåëîñèïåäû, 
ìàøèíû è ìîòîöèêëû — íå òîëüêî ñðåäñòâà 

ïåðåäâèæåíèÿ, íî åùå è îáúåêòû êîëëåêöèîíèðîâàíèÿ. 
Äàæå íåèñïðàâíûå àãðåãàòû ïî-ïðåæíåìó öåíÿòñÿ 
êàê îòðàæåíèå ýïîõè. Ýòî íåäåøåâîå óâëå÷åíèå, íî, 

ïîâåðüòå, îíî òîãî ñòîèò.
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×åòûðåõêîëåñíûå ðàðèòåòû è äðàãîöåííîñòè

Ñàìîäâèæóùèåñÿ êîëÿñêè, îãíåííûå òåëåãè

Первый автомобиль (лат. 
«самодвижущийся») был, по 
мнению многих историков, 
спроектирован еще Леонардо 
да Винчи. Во всяком случае, 
оставленные им чертежи 
достаточно красноречиво 
свидетельствуют, что великий 
мыслитель эпохи Возрождения 
разработал именно самодви-
жущийся экипаж, скорее всего 
на «пружинном приводе». Сам 
агрегат, к сожалению, до нас 
не дошел, но идея Леонардо 
впоследствии была воплощена 
в жизнь: подобные экипажи 

×òî ñîáèðàåì?

Основные направления коллекцио-
нирования автомобилей:
��машины определенного вида 

или производителя;
��ретроавтомобили (нередко 

владелец такой коллекции умеет 
и любит самостоятельно восста-
навливать старую технику);

��эксклюзивные модели совре-
менных автомобилей, концепт-
кары;

��автомобили, принадлежавшие 
знаменитостям или снимавшие-
ся в кино.

Выбор, что именно собирать,  
зависит от личных предпочтений  
и не в последнюю очередь — от 
финансовых возможностей. Но у до-
рогих экспонатов есть и плюс: ори-
гинальный экземпляр, скорее всего, 
вырастет в цене, а значит, может 
стать выгодной инвестицией.

использовались во время 
карнавалов, театрализованных 
представлений при дворе  
и прочих увеселительных ме-
роприятий.
Во второй половине XVIII века 
француз Николá Жозеф Кюньо 
оснастил экипаж паровым 
двигателем. Его изобретение 
имело успех, однако недостат-
ки «огненной телеги» (гро-
моздкость, сложность  
в эксплуатации, низкий КПД) 
перевешивали ее достоинства.
Первые «самодвижущиеся 
коляски» с бензиновым дви-

гателем, сконструированные 
Готлибом Даймлером и Карлом 
Бенцем, появились в Герма-
нии в 1880-е годы. На рубеже        
веков был изобретен «элек- 
тромобиль» Порше, а незадол-
го до Первой мировой войны 
автоматизация производства, 
налаженная Генри Фордом, по-
зволила ускорить и удешевить 
процесс сборки автомобилей. 
Знакомые фамилии? Да, имен-
но так зарождались 
автомобильные гиган-
ты ХХ столетия.

Ретроавтомобиль — 
не только эффектный 

«аксессуар», но и большая 
ответственность �

ÑÐÅÄÑÒÂÀ ÏÅÐÅÄÂÈÆÅÍÈß12



« Ïåðâûé ðîññèéñêèé 
àâòîìîáèëü ïîÿâèëñÿ 
â 1896 ãîäó è âîøåë 
â èñòîðèþ êàê 
àâòîìîáèëü Ôðåçå — 
ßêîâëåâà »

Öàðü-àâòîìîáèëèñò

Íà ðóáåæå XIX è XX âåêîâ, â íà÷àëå ïðîèçâîäñòâà àâòîìîáèëåé, 
êàæäûé ýêçåìïëÿð ñòîèë îãðîìíûõ äåíåã, ïîýòîìó ïåðâûìè êîë-
ëåêöèîíåðàìè íîâîãî âèäà òðàíñïîðòà áûëè ëþäè ñîñòîÿòåëüíûå, 
åñëè íå ñêàçàòü áîãàòûå. Âïå÷àòëÿþùóþ êîëëåêöèþ àâòîìîáèëåé 
íà÷àëà XX âåêà ñîáðàë èìïåðàòîð Íèêîëàé II. Áëàãîäàðÿ åãî èíòå-
ðåñó ê òåõíè÷åñêèì íîâèíêàì áûë äàí ñòàðò îòå÷åñòâåííîìó àâòî-
ìîáèëåñòðîåíèþ, è â 1909 ãîäó â Ðèãå íà÷àëè âûïóñêàòü èçâåñòíûé 
è âåñüìà öåíèìûé êîëëåêöèîíåðàìè «Ðóññî-Áàëò». Ñàì èìïåðàòîð, 
âïðî÷åì, ïðåäïî÷èòàë ôðàíöóçñêèé Delaunay-Belleville.

Сейчас ретроавтомобили 
переживают свое второе 
рождение. Организуются 
клубы любителей старинного 
автотранспорта, а некоторые 
умельцы реставрируют древ-
ние колымаги так, что они 
вполне могут не только услаж-
дать взор публики, но и совер-
шать небольшие путешествия. 

��Автомобиль  
Фрезе — Яковлева  
(1896)

��Одна из моделей Delaunay-Belleville начала XX века.  
Разумеется, модели, принадлежавшие Николаю II,  
были более комфортабельными
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« Ýíöî Ôåððàðè, îñíîâàòåëü çíàìåíèòîé êîìïàíèè, ãîâîðèë: 
„Àýðîäèíàìèêó ïðèäóìàëè òå, êòî íå óìååò ñòðîèòü äâèãàòåëè“ »

Ðåçâûé «äåäóøêà»

В настоящее время к ретроав-
томобилям относят экземпля-
ры, выпущенные ранее 1950-х 
годов, но, как часто случается 
с антиквариатом, эта граница 
весьма размыта. Кроме того, 
для коллекционера имеет 
значение не только возраст 
автомобиля, но и то, насколько 
он исправен. Самым старым 
транспортным средством в ми- 
ре, которое до сих пор на ходу, 
считается паромобиль De Dion- 
Bouton 1884 года. Он был 
восстановлен в конце 1980-х 
годов британским любителем 
автомобильной старины Тимом 
Муром, а недавно, в 2011 году, 
продан на аукционе за 4,62 млн 
фунтов стерлингов.

��Ferrari Dino 246 GTS

Bugatti — êà÷åñòâåííî è äîðîãî

Самым дорогим коллекционным автомобилем  
в мире на данный момент считается Bugatti Type 57SC 
Atlantic, выпущенный в 1930-х годах всего в трех  
экземплярах. В 2010 году его купили на аукционе  
за 38 млн долларов. В 1926—1932 годах компания  
собиралась выпустить еще одну эксклюзивную мо-
дель, Bugatti Type 41, но из-за Великой депрессии 
было изготовлено всего 6 из 25 экземпляров. Два 
из них хранятся сейчас в музее во Франции. За свои 
качества эта машина даже удостоилась еще одной до-
бавки к названию — Royale (Королевский) и неофици-
ального титула вершины технической мысли 1920-х.

ÑÐÅÄÑÒÂÀ ÏÅÐÅÄÂÈÆÅÍÈß14



Любопытна история создания 
этого чуда техники. В декаб-
ре 1881 года молодой граф 
и предприниматель де Дион 
зашел в небольшой магазин 
игрушек в предместье Парижа, 
собираясь купить игрушечные 
призы для гостей предстояще-
го бала, и увидел маленькую 
модель парового двигателя. 
Восхитившись, граф потре-
бовал знакомства с изготови-
телем. Мастеров-инженеров 
оказалось двое: Жорж Бутон  
и Шарль Арман Трепарду.  
За 7 франков в день они дела-
ли для магазина модели лодок, 
паровые двигатели, инстру-
менты и так далее.
Это знакомство и привело  
к появлению в 1884 году паро-
вой двуколки — небольшого 
квадроцикла, оборудованного 
задним приводом и передни-
ми управляемыми колесами. 
В честь матери графа паромо-
биль был наречен «Маркизой». 

В движение «Маркизу» 
приводили два двига-
теля, присоединенные 
к паровому котлу но-
вой модели, с концен-
трическими кольцами 
внутри. Котел работал 
на угле и разогревал-
ся всего за 45 минут, 
но каждые 30 минут 
в него нужно было 
доливать воду. Зато 
разогнаться «Маркиза» 
могла почти до 60 км/ч. 
Именно такую скорость 
паромобилю удалось 
развить на первых  
в истории автомо- 
бильных гонках по 
маршруту Париж — 
Версаль в 1887 году. 
Средняя скорость 
«Маркизы» на этих со-
ревнованиях составила 
26 км/ч, что для тех 
времен было весьма 
неплохо.

Ëþáèòåëÿì ñêîðîñòè

Ferrari 250 GTO — íå òîëüêî îäíà 
èç ñàìûõ äîðîãèõ êîëëåêöèîííûõ 
ìîäåëåé (â 2008 ãîäó ýêçåìïëÿð 
1962 ãîäà âûïóñêà áûë ïðîäàí  
íà àóêöèîíå çà 28,5 ìëí äîëëà-
ðîâ), îíà åùå è î÷åíü ïîïóëÿðíà 
ó êîëëåêöèîíåðîâ, îòñþäà è òàêàÿ 
öåíà. Âûïóñêàëàñü Ferrari 250 
GTO âñåãî òðè ãîäà (1962—1964), 
è çà äâà ïîñëåäíèõ ãîäà ñ êîí-
âåéåðà ñîøëè âñåãî 36 ìàøèí.                             
Â 2004 ãîäó ýòà ìîäåëü, òðèæäû 
âûèãðàâøàÿ ìåæäóíàðîäíûé 
÷åìïèîíàò ïðîèçâîäèòåëåé àâòî-
ìîáèëåé êëàññà GT (â 1962, 1963 
è 1964 ãîäàõ), áûëà îáúÿâëåíà 
ëó÷øèì ñïîðòèâíûì àâòîìîáèëåì 
âñåõ âðåìåí.

��Одна из вариаций Bugatti
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Вторая в мире по числу экспо-
натов коллекция автомобилей 
находится в городе Мюлуз 
(Франция). Прежде принадле-
жавшая частным лицам,  
братьям-промышленникам Ган-
су и Фрицу Шлюмпфам, ныне 
она является национальным 
достоянием Франции. Ее даже 
называют автомобильным 
Лувром.
Как же вышло, что частное со-
брание дорогих автомобилей 
перешло музею? Очень просто: 
в конце 1970-х годов текстиль-
ные магнаты разорились и 
бежали в Швейцарию, раз-
умеется, не имея возможности 

взять с собой автомобили.  
К тому моменту, когда коллек-
ция осиротела, она состояла  
в основном из элитных доро-
гих машин исключительно ев- 
ропейских марок. Особую 
страсть братья Шлюмпфы пи-
тали к моделям фирмы Bugatti. 
После их бегства собрание 
осталось на попечении проф-
союза, а в 1980-х коллекцию 
приобрели мэрия города, авто-
мобильный клуб и несколько 
других акционеров. Так быв-
шая частная коллекция была 
национализирована с запре-
том разделения на части  
и вывоза за пределы Фран- 

Ìóçåé, îñíîâàííûé áðàòüÿìè Øëþìïô Ñóëòàí-êîëëåêöèîíåð

Âëàäåëåö êðóïíåéøåé â ìè- 
ðå êîëëåêöèè àâòîìîáè-
ëåé — ñóëòàí Áðóíåÿ Õàññà- 
íàë Áîëêèàõ. Îí æå ñ÷èòàåò- 
ñÿ ñàìûì áîãàòûì ÷åëîâå-
êîì ïëàíåòû. Â åãî ñîáðà-
íèè îêîëî 5000 ýêñïîíà- 
òîâ, ñðåäè êîòîðûõ ðåä-
êèå ìîäåëè ôèðì Ferrari, 
Mercedes-Benz, ãîíî÷íûå 
àâòîìîáèëè (â òîì ÷èñëå 
áîëèäû — ïîáåäèòåëè 
«Ôîðìóëû-1»). Îñîáîå 
ìåñòî â êîëëåêöèè îòäàíî 
Rolls-Royce è Bentley  — ñóë-
òàí ïðåäïî÷èòàåò èìåííî 
èõ. Ãîâîðÿò, ÷òî â ïîñëåäíåå 
âðåìÿ âëàäåëåö ýòîé ðî-
ñêîøè ïðåêðàòèë ïîêóïàòü 
íîâûå ìàøèíû. Ñàìîé æå 
êîëëåêöèè, íåñìîòðÿ íà åå 
ðàçìåðû, ðàíî íàçûâàòüñÿ 
ìóçååì — äëÿ ýòîãî ñî-
áðàíèå ñóëòàíà ñîñòàâëåíî 
ñëèøêîì õàîòè÷íî.

Раритетный  
Bentley 

�
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ции и стала основой музея. 
Сегодня здесь представлено 
около 600 автомобилей, в том 
числе 190 различных моделей 
Bugatti. Из них особого внима-
ния достойны два роскошных 
экземпляра Bugatti Type 41, от-
деланные ценными породами 
дерева и дорогими материала-
ми, включая слоновую кость. 
При музее есть собственная 
реставрационная мастерская  
и небольшой трек, так что  
все машины находятся в хоро-
шем состоянии и даже иногда  

принимают участие в соревно-
ваниях. 
Помимо автомобилей в музее 
выставлено порядка 2000 экс-
понатов околоавтомобильной 
тематики. Отдельная экспо-
зиция посвящена накапот-
ным фигуркам — «маскотам». 
Когда-то они служили пробка-
ми радиаторов, а потом стали 
устанавливаться на капот для 
красоты. Владельцы автомо-
билей заказывали для этой 
цели самые разные фигурки из 
металла и других материалов.

« Â êîëëåêöèè 
çíàìåíèòîãî 
ïåâöà Ýëòîíà 
Äæîíà áîëåå äâóõ 
äåñÿòêîâ ðàðèòåòíûõ 
àâòîìîáèëåé. 
Íåêîòîðûå èç íèõ  
îí âðåìÿ îò âðåìåíè 
âûñòàâëÿåò  
íà ïðîäàæó »

Болиды «Формулы-1», 
особенно чемпионские,

тоже интересны 
коллекционерам �

Êóäà ïîåõàòü, ÷òî ïîñìîòðåòü

Почти у каждого зарубежного производителя есть музей, где представлены все или поч-
ти все произведенные автомобили данной марки: музеи Mercedes-Benz и Porsche в Штут-
гарте, музей BMW в Мюнхене, музей Renault в одном из пригородов Парижа и так далее. 
Все экспозиции открыты для широкой публики и пользуются неизменным вниманием. 
В России подобный музей продукции автозавода ГАЗ находится в Нижнем Новгороде. 
В нем есть и старинные автомобили, и современные разработки завода. Хорошая кол-
лекция старинных автомобилей представлена в специальном отделе Политехнического 
музея (Москва).
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Обычно старые автомобили 
приобретаются в плохом со-
стоянии и требуют ремонта.  
В зависимости от ситуации на 
специалистов можно перело-
жить всю работу или только ее 
часть. В первом случае пред-
стоят лишь денежные расхо-
ды, во втором же коллекция 
потребует от владельца сил 
и времени. Не стоит эконо-
мить на мастерах, которые 
будут реставрировать 
ваш автомобиль: от их 
квалификации напря-
мую зависит конечный 
результат, а значит, 
надежность вложе-
ния ваших средств. 
Лучше обращаться                            
к известным ре-
ставраторам — это 
гарантия, что после про-
ведения работы цена раритета 
возрастет, а не наоборот.
Планируя самостоятельно вос-
становить машину, важно вы-
брать ту модель, в устройстве 

которой вы разбираетесь. Ведь 
мало вернуть старому автомо-
билю ходовые качества: чтобы 
продолжать считаться рарите-
том, он должен на 90% состоять 
из оригинальных деталей. За-
мена допускается, только если 
«родных» запчастей больше 
нигде нет, и с каждой неориги-
нальной деталью цена авто-
мобиля снижается. Поэтому 
процесс самостоятельного вос-
становления ретроавтомобиля 
может затянуться на годы.
Купить коллекционный авто-
мобиль в настоящее время не 
составляет труда, как в России, 
так и за рубежом, — у частного 
коллекционера, напрямую или 
через посредников (например, 
специализированный 
аукцион или автосалон). 
Много сделок соверша-
ется в Интернете, где 
можно легко найти 
нужную модель, 
но здесь, как  
и с любой 
редко-

Ïîäâîäíûå êàìíè êîëëåêöèîíèðîâàíèÿ

��Чем не экземпляр для коллекции?

Ïåðâûå ñîâåòñêèå 
ìàøèíû

Ïåðâûì àâòîìîáèëåì, ïðî-
èçâåäåííûì â ÑÑÑÐ, ñòàë 
ìàëîòîííàæíûé ãðóçîâèê 
ÀÌÎ-Ô-15, ñîçäàííûé 
â 1924 ãîäó íà çàâîäå 
Àâòîìîáèëüíîãî ìîñêîâ-
ñêîãî îáùåñòâà (íûíå ÀÌÎ 
ÇÈË). Óâèäåòü ýòîò ðàðèòåò 
ìîæíî íà ñàìîì çàâîäå, 
à òàêæå â ìîñêîâñêîì  
Ïîëèòåõíè÷åñêîì ìóçåå  
è íà ïîñòîÿííîé Ïîæàðíî-
òåõíè÷åñêîé âûñòàâêå  
â Ñàíêò-Ïåòåðáóðãå. À ïåð- 
âîé ñîâåòñêîé «ëåãêîâóø-
êîé» ñ÷èòàåòñÿ ÍÀÌÈ-1 
çàâîäà «Ñïàðòàê» (Ìîñêâà), 
âûïóùåííàÿ ê äåñÿòèëå-
òèþ ðåâîëþöèè. Ìàøèíó 
íàçâàëè â ÷åñòü ðàçðàáîò-
÷èêà — Íàó÷íîãî àâòîìî-
òîðíîãî èíñòèòóòà.
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стью, нужно соблюдать осто-
рожность: порой вместо 
раритета покупатель получает 
качественную подделку, ко-
торая ничего не стоит, так как 
не является коллекционным 
экземпляром.
С точки зрения простоты и без-
опасности, приобретать ретро-
авто за границей лучше всего 
через автоклуб. Там можно 
также получить консультацию 
(многие члены автоклубов хо-
рошо разбираются в теме), най-
ти нужные запчасти. Да и цена 
в этом случае бывает ниже, чем 
на аукционе.

«  Âåñüìà ðåäêèìè  
è öåííûìè ÿâëÿþòñÿ 
ðîññèéñêèå 
àâòîìîáèëè ïåðâîé 
òðåòè XX âåêà »

��Чтобы старая 
машина так 
выглядела, 
нужно вложить 
много времени  
и средств

Ñîâåòû êîëëåêöèîíåðó

��Если позволяют доходы, выбирайте редкие авто-
мобили (из небольших или единичных серий):  
их стоимость никогда не упадет.

��На ремонт старого авто придется потратить  
время и деньги.

��Отечественную машину лучше покупать в России, 
а зарубежную — на ее родине.

��Скорее всего, первые приобретения вам придет-
ся сделать у другого коллекционера. Найти  
на открытом рынке редкий автомобиль в хоро-
шем состоянии — почти нереально.

��Не стоит слишком часто использовать свой рари-
тет. Расходы при его поломке или аварии будут 
несоразмерны удовольствию.

��Ретромашины нужно хранить в сухом и теплом 
гараже.

��«Ретроавтомобиль» и «автохлам» — не одно и то же. Раритетной 
машине нужны достойные условия «проживания»
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Один из самых известных  
в наше время ретроавтомо-
билей — ЗИС-110, легковой 
автомобиль представительско-
го класса. Известность его,  
с одной стороны, связана  
с историей его производства, 
а с другой — с тем фактом, что 
он особенно любим советски-
ми кинематографистами.  
ЗИС-110 можно увидеть  
в фильмах «Покровские воро-
та», «Полосатый рейс», «Брил-
лиантовая рука».
ЗИС-110 стал первой совет-
ской машиной, выпущенной  
в стране после Великой Отече-
ственной войны. Контролиро-
вал разработку модели лично 
И. В. Сталин. Он предложил 
сделать копию Packard 180, 
автомобиля президента США 
Франклина Рузвельта, и лично 
принимал первый образец, 
представленный на суд вождя 
20 сентября 1944 года. Созда-
тели учли пожелания Сталина, 

« Ñòîèìîñòü ÇÈÑà 1945 ãîäà â íàñòîÿùåå âðåìÿ — 
îêîëî 700 000 äîëëàðîâ, ÷óòü áîëåå ïîçäíèå 
ìîäåëè ñòîÿò äåøåâëå »

Ìàøèíà äëÿ âîæäÿ

��ЗИС-110 — первый советский послевоенный автомобиль. 
Бронированный экземпляр этой машины получил И. В. Сталин

��Автомобили Packard любил 
американский президент  
Ф. Д. Рузвельт

Ðåäêîñòè ìóçåÿ 
â Ëþáëèíî

Ñàìóþ èçâåñòíóþ â Ðîññèè êîëëåêöèþ àâòîìîáèëåé 
íà÷àë ñîáèðàòü â êîíöå 1960-õ Àëåêñàíäð Ëîìàêîâ. 
Ïîçæå åãî ñûí Äìèòðèé ìíîãî ñäåëàë äëÿ îòêðûòèÿ 
â Ëþáëèíî (Ìîñêâà) óíèêàëüíîãî ìóçåÿ ñòàðèííûõ 
àâòîìîáèëåé è ìîòîöèêëîâ. Îäèí èç ñàìûõ èíòåðåñ-
íûõ ýêñïîíàòîâ Ëîìàêîâñêîãî ìóçåÿ — ÇÈÑ-110 
1949 ãîäà, ïîäàðåííûé Ñòàëèíûì Ïàòðèàðõó Àëåê-
ñèþ Ïåðâîìó «â áëàãîäàðíîñòü Ðóññêîé Ïðàâîñëàâ-
íîé Öåðêâè çà ïîìîùü â Âåëèêîé Îòå÷åñòâåííîé 
âîéíå». Ýòî åäèíñòâåííûé â ìèðå ÇÈÑ çåëåíîãî 
öâåòà, ïðè÷åì åãî íèêîãäà íå ïåðåêðàøèâàëè (÷òî 
îñîáåííî öåíèòñÿ çíàòîêàìè). 
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но все же машина повторяла 
Packard далеко не полностью, 
отличаясь размерами, кон-
струкцией и формой кузова. 
Образец был одобрен,  
и 21 мая 1945 года начался 
серийный выпуск нового со-
ветского лимузина.
Длина ЗИС-110 составляла 
ровно 6 метров (при 3760-мил-
лиметровой колесной базе), 
высота — около 173 см. Салон 
был оборудован системами 
шумоизоляции, вентиляции  
и отопления, радиоприемни-
ком. В автомобиле были уста-
новлены мягкие кресла с на- 
бивкой из гагачьего пуха  
и (впервые на советских маши-
нах) автоматические стекло-
подъемники. Но поднимались 
стекла 110-го не обычными 
электромоторами, а гидравли-
ческими домкратами — только 
они могли справиться с тяже-
лыми 75-миллиметровыми 
бронированными стеклами.  
В броню, однако, одели не все 
2072 экземпляра, а лишь 43 ав-
томобиля, в том числе самый 
первый ЗИС-110, произведен-
ный заводом. Он-то и достался 
вождю.

��Packard 180 — близкий родственник советского ЗИС-110 —  
на выставке ретроавтомобилей в Москве (2011)

Ïîëåçíûå ðåñóðñû  
äëÿ êîëëåêöèîíåðà:

��кроме уже упомянутых музеев, 
по всему миру существует око-
ло 4000 клубов, объединяющих 
коллекционеров автомобилей. 
Коллекции частных лиц постоян-
но увеличиваются, а значит, в бу-
дущем можно ожидать появления 
новых имен и новых рекордов 
коллекционирования; 

��http://www.retromotor.org — сайт 
Российского клуба любителей 
старинных автомобилей и мото-
циклов;

��http://raritetcars.ru — здесь можно 
найти фото, статьи и другие мате-
риалы о ретромашинах;

��http://retrocarclub.ru — сайт Клуба 
любителей ретроавтомобилей.
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Предложение собрать коллек-
цию велосипедов может пока-
заться странным: ведь пере-
сесть из салона автомобиля  
на «быструю ногу» (именно так 
дословно переводится с латы- 
ни «велосипед») захочет не 
каждый. Однако неспроста 
британцы недавно признали 
велосипед величайшим изо-
бретением за последние два 
века. Это отличный тренажер, 
он недорог в ремонте и обслу-
живании, его не надо заправ-
лять горючим, ему не требует-
ся гараж и не страшны пробки, 
он легкий, компактный, про-
стой в эксплуатации… Ну а 
коллекционеру интересны  
в первую очередь разные 
виды велосипедов. Двух-, 
трех-, четырехко-
лесные, одноко-
лесные, 

велосипеды-тандемы, 
старинные «пауки», 
дамские велосипе-
ды — в общем, есть  
из чего выбирать. 
Можно стать облада-
телем хрупкого рари-
тета, а то и не одного, 
а можно приобрести 
несколько современ-
ных образцов и не 
только любоваться 
ими, но и кататься  
в свое удовольствие. 
А некоторые умельцы 
умудряются совме-
щать и то, и другое:  
у них на ходу остают-
ся даже «костотрясы» 
XIX века!

Âåëîñèïåäû
Âñåãäà ìîäíû, âñåãäà ñîâðåìåííû 

Êîëëåêöèÿ âåëîñèïåäîâ: îðèãèíàëüíî è… ïðàêòè÷íî

Âåëîñèïåä èëè ñàìîêàò?

Ñàìîêàò ñòàðøå âåëîñèïåäà — êîí-
ñòðóêöèÿ áåç ñèäåíüÿ, êîòîðóþ íóæíî 
ïðèâîäèòü â äâèæåíèå, îòòàëêèâàÿñü  
íîãîé, áûëà øèðîêî èçâåñòíà â Åâðî-
ïå óæå â êîíöå XVIII âåêà. Ïîçæå åå 
îñíàñòèëè óïðàâëÿåìûì ïåðåäíèì 
êîëåñîì è ñèäåíüåì. Òàê ïîÿâèëñÿ 
âåëîñèïåä, íî íåêîòîðîå âðåìÿ åãî 
ïðîäîëæàëè íàçûâàòü ñàìîêàòîì. 
Åùå â íà÷àëå ÕÕ ñòîëåòèÿ ñîëäàò, 
ïåðåäâèãàâøèõñÿ íà âåëîñèïåäàõ,  
íàçûâàëè «ñàìîêàò÷èêàìè». Ýòî ïî-
ðîäèëî íåêîòîðóþ ïóòàíèöó â íàçâà-
íèÿõ, ñ ÷åì äî ñèõ ïîð ñòàëêèâàþòñÿ 
êîëëåêöèîíåðû âåëîñèïåäîâ.

��В последние годы велосипед стал 
моден как атрибут здорового 
образа жизни
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Официально велосипеду 
меньше 200 лет. В 1817 году 
немец Карл фон Дрез создал 
оснащенную рулем двухко-
лесную конструкцию с сиде-
ньем на деревянной раме, 
которую можно было двигать, 
отталкиваясь ногами от зем-
ли. Этот «дедушка велосипе-
да» был назван дрезиной по 
имени своего изобретателя.                                   
В 1839—1840 годах шот-
ландский кузнец Мак-
миллан добавил  
к дрезине педали. 

Правда, их надо было не кру- 
тить, а толкать. Поначалу изо-
бретение мало кого заинте-
ресовало. Но в 1850—1860-е 
годы француз Пьер Лалман 
придумал крутящиеся педали, 
а его соотечественник Пьер 
Мишо начал делать рамы 
металлическими и поставил 
производство на поток. Чуть 
позже появились велосипеды 
с цепным приводом на заднее 
колесо, и новое средство пе-
редвижения «пошло в народ». 
А вот история о русском кре-
постном Артамонове, который 
якобы сконструировал вело-
сипед еще в 1800 году, скорее 
всего, легенда. Крестьянин, 
получивший вольную за свои 
изобретения, действительно 
жил в те годы, но создал он 
дрожки с верстометром и му-
зыкальным оргáном.

« Êòî ïåðâûì 
íàçâàë âåëîñèïåä 
âåëîñèïåäîì — 
äîñòîâåðíî íåèçâåñòíî. 
Ýòî ñëîâî âîøëî  
â îáèõîä â 1860-å ãîäû, 
íî, âîçìîæíî,  
åãî ïðåäëîæèë åùå  
Êàðë ôîí Äðåç »

 «Ðîæäåíèå» âåëîñèïåäà 

Íà ÷òî îáðàòèòü 
âíèìàíèå: 

��старинные вело-
сипеды или даже 
отдельные их 
части;

��современные 
эксклюзивные 
модели;

��велосипедная 
«амуниция»  
от XIX века до 
наших дней: фо-
нари, перчатки, 
инструменты; 

��печатная продук-
ция «велосипед-
ной» тематики: 
рекламные пла-
каты, буклеты, 
открытки.

��Барон Карл фон Дрез  
(неизв. худ., нач. XIX в.)

��Дрезина Карла 
Дреза (1817)
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Собрание велосипедов Прайо-
ра Доджа (Нью-Йорк) началось 
с приобретения «пенни-фар-
тинга». Свое название этот ве-
лосипед с огромным передним 
колесом, популярный в 1870-х 
годах, получил по ассоциации 
с двумя монетами — большой 
(пенни) и поменьше (фартинг). 
Его другое название — «паук». 
Тогда, 25 лет назад, покупка 
обошлась Доджу в 600 дол-
ларов, а сегодня цена этого 
велосипеда — почти 10 тысяч 
«зеленых». Коллекция пред-
приимчивого нью-йоркца 
охватывает столетний период 
истории велосипеда — от 
1820-х до 1920-х годов, а луч-
шим экспонатом сам облада-
тель называет трехколесную 
модель Michaux Velocipede 
Tricycle 1868 года, выполнен-
ную полностью из дерева.
Еще одна известная велокол-
лекция выставлена в Литве, 
в государственном Музее 
велосипедов в городе Шяуляй. 
В ней сейчас 98 велосипедов  
и 4 веломобиля, на которые 
ежегодно приходят посмот-
реть 20—25 тысяч человек.

« Òàêàÿ ïîëåçíàÿ 
äåòàëü, êàê íàäóâíûå 
øèíû, ïîÿâèëàñü  
ó âåëîñèïåäà  
â 1888 ãîäó 
áëàãîäàðÿ èäåå 
øîòëàíäöà Äæîíà 
Áîéäà Äàíëîïà.  
Òàê çàêîí÷èëàñü  
ýðà „êîñòîòðÿñîâ“ »

Êîëëåêöèè: íåáîëüøèå, íî èíòåðåñíûå

��Двухместный четырехколесный 
велосипед конца XIX века

Âåëîñèïåä è æåíñêàÿ 
ýìàíñèïàöèÿ

Â 1896 ãîäó ñâîèì ìíåíèåì î ðîëè âåëîñèïåäà â îñâîáîæäå-
íèè æåíùèí ïîäåëèëàñü èçâåñòíàÿ àìåðèêàíñêàÿ ñóôðàæèñò-
êà Ñüþçàí Ýíòîíè (1826—1906). «ß äóìàþ, ÷òî âåëîñèïåä 
ñäåëàë áîëüøå äëÿ ýìàíñèïàöèè æåíùèí, ÷åì âñå îñòàëüíîå 
âìåñòå âçÿòîå, — çàÿâèëà îíà ãàçåòå «New York World»: — Îí 
äàåò æåíùèíàì îùóùåíèå ñâîáîäû è íåçàâèñèìîñòè. Ñåðäöå 
ìîå íàïîëíÿåòñÿ ðàäîñòüþ âñÿêèé ðàç, êîãäà ÿ âèæó æåíùèíó 
íà âåëîñèïåäå… Ýòî — çðåëèùå ñâîáîäíîé, íåóãíåòåííîé 
æåíùèíû». Ñ ðàñïðîñòðàíåíèåì âåëîñèïåäà ñòàëè ìîäíûìè 
æåíñêèå øàðîâàðû, äà è ïåðåäâèãàòüñÿ íà çíà÷èòåëüíûå ðàñ-
ñòîÿíèÿ æåíùèíàì ñòàëî ïðîùå.
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Впервые в нашей стране ве-
лосипед появился у царской 
особы в 1867 году. Будучи на 
Всемирной промышленной 
выставке в Париже, импера-
тор Александр II купил себе 
популярный в то время «ко-
стотряс». Позже в Петербурге 
появился магазин торгового 
дома «Победа», в котором 
продавались дорогие модели 
велосипедов и предлагались 
услуги по ремонту и обслужи-
ванию приобретений. Магазин 
имел статус поставщика импе-
раторского двора. В июле  
1895 года Николай II года ку-
пил здесь отнюдь не дешевый 
американский Dayton. Послед-
ний российский император 
любил велосипеды и охотно 
тратил деньги на их покупку, 
запчасти и обслуживание. Все 
царские велосипеды, сохра-
нившиеся до наших дней (а это 
12 колесных раритетов), мож-
но увидеть в Петергофском 
музее-заповеднике.

Ðîññèÿ: âåíöåíîñíûå âåëîñèïåäèñòû è èõ ïðèîáðåòåíèÿ

Ëþáèòåëÿì âîåííîé èñòîðèè

Â êîíöå XIX âåêà ðóññêàÿ àðìèÿ áûëà îñíàùåíà âåëîñè-
ïåäàìè. Ïî ïðèêàçó îò 9 èþíÿ 1891 ãîäà îíè â îáÿçà-
òåëüíîì ïîðÿäêå ïðèîáðåòàëèñü äëÿ âîéñêà. Åçäà  
íà äâóõ êîëåñàõ ñòàëà ÷àñòüþ ôèçè÷åñêîé ïîäãîòîâ-
êè, à èç ñîëäàò ôîðìèðîâàëèñü îñîáûå ñàìîêàòíûå 
êîìàíäû. Äëÿ ýòîé öåëè áûëè çàêóïëåíû ôðàíöóçñêèå 
âåëîñèïåäû ôèðìû Peugeot, êîòîðûå ìîæíî áûëî  
â ñëîæåííîì âèäå íîñèòü çà ñïèíîé. Êñòàòè, Peugeot 
è ñåé÷àñ ïîìèìî àâòîìîáèëåé âûïóñêàåò âåëîñèïåäû.

��Николай II с детьми, на трехколесном велосипеде —  
цесаревич Алексей 

��Путешественник Томас Стивенс  
объехал вокруг света на  велосипеде  
конструкции «пенни-фартинг»

25Â Å Ë Î Ñ È Ï Å Ä Û  Всегда модны, всегда современны
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Минимальная стоимость вело- 
сипедов, выполненных по ин-
дивидуальному проекту дизай-
нером Кевином Сондерсом из 
Техаса, составляет 8000 дол- 
ларов. У Сондерса свой ве-
лобутик KGS, и он убежден, 
что по-настоящему удобным 
может быть только велосипед, 
сделанный на заказ. Понятно, 
что при таком подходе ему 
удается выпустить лишь не-
сколько экземпляров в год, 
зато каждый из них неповто-
рим. На свои изделия Сондерс 
дает пожизненную гарантию. 
Самая изысканная и дорогая 
из произведенных им моде-
лей — дорожный велосипед 
KGS Tier 3, стоимость которого 
превышает 30 000 долларов.
В список самых дорогих в ми- 
ре входит и американский 
Litespeed Blade. Он спроекти-
рован специально для про-
фессиональных спортсменов 
и его главная отличительная 
особенность — небольшой вес 
(около 7 кг). Легкость кон-

струкции достигается за счет 
использования особых матери-
алов, зато цену — 39 000 дол- 
ларов — «подъемной» не на-
зовешь.
Еще один велосипед стои-
мостью свыше 30 000 долла-
ров — Factor 001 производства 
компании BERU f1 Systems, 
изготовителя комплектующих 
для «Формулы-1». Инженеры 
компании знают всё о том, 
как важен вес каждой детали, 
поэтому велосипед (целиком, 
а не только рама) сделан из 
легкого и прочного виброизо-
лирующего карбона.

« „Ìàëûø“, „×åìïèîí“, 
„Øêîëüíèê“, „Îðëå-
íîê“, „Êàìà“, „Äåñ- 
íà“, „Ñàëþò“, „Ìèíñê“, 
„Àèñò“, „Óðàë“, „Ñïóò-
íèê“ — âîò äàëåêî íå 
ïîëíûé ñïèñîê âåëî-
ñèïåäîâ, êîòîðûå âû- 
ïóñêàëèñü â êîíöå 
ÕÕ âåêà â ÑÑÑÐ »

Äâóõêîëåñíûå äðàãîöåííîñòè: ñàìûå äîðîãèå âåëîñèïåäû

Åñëè áóäåòå â Ãîëëàíäèè…

Â 1981 ãîäó â ãîëëàíäñêîì Íåéìåãåíå îòêðûëñÿ ìóçåé «Âåëî-
ðàìà». Îñíîâîé äëÿ ýêñïîçèöèè ïîñëóæèëà ÷àñòíàÿ êîëëåêöèÿ 
Ãåðòüÿíà Ìîäà, à ñåé÷àñ íà òðåõ ýòàæàõ ìóçåÿ ñîñåäñòâóþò 
ñòàðèííûå ýêçåìïëÿðû 1817 ãîäà è ñîâðåìåííûå ãîíî÷íûå 
ìîäåëè. Ãëàâíàÿ îòëè÷èòåëüíàÿ ÷åðòà «Âåëîðàìû» — âñå 
âåëîñèïåäû, ïðåäñòàâëåííûå â íåì, íàõîäÿòñÿ â èñïðàâíîì 
ñîñòîÿíèè. Â ìàñòåðñêèõ ïðè ìóçåå âîññòàíîâëåíû äàæå ýêñ-
ïîíàòû, èçãîòîâëåííûå áîëåå 150 ëåò íàçàä, à â ñóâåíèðíîé 
ëàâêå ïðîäàåòñÿ «Èñòîðèÿ ìèðîâîãî âåëîñèïåäíîãî äâèæåíèÿ» 
â íåñêîëüêèõ òîìàõ.

Говорят, что коллекционеры — счастливые люди.  
К коллекционерам велосипедов это  

относится в полной мере �
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В первой половине  
XX столетия велоси-
педы использовались 
во время боевых дей-
ствий: англичанами 
на англо-бурской вой- 
не в Африке, японца-
ми в ходе вторжения 
в Китай в 1937 году, 
солдатами вермах-
та в период Второй 
мировой войны (так 
называемые самокат- 
ные роты входили  
в состав разведыва-
тельных батальонов). 
Известны специаль-
ные почтовые вело-
сипеды (в Британии), 
велосипеды врачей 
«скорой помощи» 
(в Прибалтике), су-
ществуют одноколес-
ные велосипеды  
и модели с бамбуковой рамой.  
Отдельный интерес для кол-
лекционера представляет 
всякого рода велосипедная 
«амуниция»: шлемы, перчатки, 
сумки для ключей, звонки, фо-
нарики и тому подобное.
Больше узнать об истории 
велосипеда и о редких анти-

кварных моделях можно  
в специализированных музеях 
или из книг. 
В издательстве «Русский  
Антиквариат» в 2008 году вы-
шел труд российского коллек-
ционера А. А. Мятиева «Вело-
сипед в дореволюционной 
России».

Èäåè äëÿ íà÷èíàþùåãî êîëëåêöèîíåðà

Ïîëåçíûå ðåñóðñû äëÿ êîëëåêöèîíåðà:

��http://velorama.nl — Национальный музей вело-
сипедов «Велорама» (Неймеген, Голландия);

��http://ausrosmuziejus.lt/eng/Expositions2/Bicycle-
Museum — Музей велосипедов (Шяуляй, Литва);

��http://peterhofmuseum.ru — музей император-
ских велосипедов в Петергофе;

��http://velomasterclass.ru — специализированный 
сайт «Всё о велосипедах».

��Реклама велосипедов конца XIX века
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